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1. Vorstellung BPR

BPR
Gruppe

Klinne & Partner

B BPR D Schapertdons Consult

B SRP schneider & Partner
Bundesweit tatige Ingenieurgemeinschaft
Abdeckung umfanglicher Arbeitsgebiete, z. B.:
Stadtplanung, Stral3en und Platze innerorts und
aulderorts, Radverkehrsanlagen,
Siedlungswasserwirtschaft und Kanalsanierung,
Umwelt- und Freiraumplanung, Ingenieurbauwerke
und Larmschutz

www.bpr-



1. Vorstellung BPR — Ubersicht Referenzprojekte

= B75 Ortsumgehung Dibbersen
~ B3 Ortsumgehung Hemmingen
| Neubau Ortsumgehung bei Nienburg

= Ausbau Allerufer und Reeperbahn in

Verden

BPR



1. Vorstellung BPR — Projektleiter

Dipl.-Ingenieur
Sven Michaelsen

Bauingenieurwesen; Hochschule Wismar
Vertiefungsrichtung: Wasser- und
Verkehrswesen, Abschluss zum Dipl.-Ing.

Projektingenieur bei BPR seit 2009

Referenzen (Auswabhl)

Osttagente Lemwerder
LPH 1 — 3, Verkehrsanlagen

Fahranleger Lemwerder,
Machbarkeitsstudie verkehrliche Erschliel3ung

Garstedter Tor, Norderstedt
Verkehrstechnische Untersuchung

Umbau Habenhauser Brickenstral3e, Bremen
LPH 1 — 5 Verkehrsanlagen

ViewPort, Bremen
Verkehrstechnische Untersuchung

ErschlieBungsgebiet Warringsgelande,
Bremerhaven

LPH 1 -5, Verkehrsanlagen und
Ingenieurbauwerke



2. Herleitung

1.) Ziel: Ortsumfahrung zur
Entlastung des Ortskerns

Beschreibung:

Verkehrsnetz mit L885 /
Stedinger Stral3e als

Hauptverkehrsstralie
durch Ortskern

starke Trennungswirkung Vorschlag unterstitzende

durch hohe Mafinahmen zur Ortsumfahrung:
Verkehrsbelastung Geschwindigkeitsbegrenzung

Durchfahrtsverbot

= Abstimmung mit Landkreis
erforderlich



2. Herleitung

2.) Ziel: Verbesserung
Anbindung Gewerbeflachen
Aero Mare

Entwicklung ehemaliges

Flughafengelande

Erweiterung vorhandener
Gewerbeflachen 6stlich
Deichshausen und

Tecklenburg

, Stand 10/2015

Zielerreichung durch dstliche
Ortsumfahrung und bessere
Verknupfung / Verbindung zur

Flughafenstral3e



2. Herleitung

Vorgaben der Gemeinde:

Umfahrung Lemwerder Ostlich des

Ortskerns

Verbesserung Erschlief3ung

Gewerbegebiet

verkehrliche Machbarkeit

Beauftragung BPR Januar 2019,

Machbarkeitsstudie inkl.
atensgemserbechang S thiem¢page der Gemeinde zum Download zur Verfigung!



2. Herleitung

Vorverfahren Osttangente 2013

Variante 2.2 und Variante 3.3.1 der

Machbarkeitsstudie zur Ortskernentlastungsstralie

Auswirkungen grof3er als Betrachtung im

Bebauungsplanverfahren zulasst

= Planfeststellungsverfahren als
Verwaltungsverfahren durch Landkreis als

Planfeststellungsbehorde

Planungssicherheit B 212n



3. Herangehensweise

Vorgehen Variantenuntersuchung

keine Einschrankung bei der Wahl der

Trassenflhrung

(auch erkennbar ungeeignete)

Ergebnis der Trassensuche:
1.) Nord Bestandstrasse
2.) Mitte 2 Varianten

3.) Sud 4 Hauptvarianten, 12 Varianten

Insgesamt




1 3. Herangehensweise

m 1)) Trassenvarianten im Bereich Nord:

- Trassenflhrung gesetzt /

alternativlos

- Ausbau Knotenpunkt

BPR



0 3. Herangehensweise

m 2.) Trassenvarianten im Bereich Mitte
m Zwei Varianten Richtung Flugfeld im Stden
w Variante 2.1: Uber Flughafenstralle
w Variante 2.2: oberhalb Deichstral3e (Linienfihrung Osttangente)

BPR



3. Herangehensweise

3.) Trassenvarianten im Bereich Sid
3.1 Trasse Johannesweg

3.2 Anschluss Knotenpunkt Ernst-
Pieper-Stral3e / Tecklenburger Stralie
Richtung L885 bzw. L875

3.3 Anschluss Ernst-Pieper-Stralde
Richtung L875 Tecklenburg

3.4 Anschluss uber Flughafengelande
Richtung L875 Altenesch und sidlich

Es folgt eine grobe

Ergebnisprasentation.



3. Herangehensweise

3.) Sud
3.1 Anschluss Johannesweg
Auszug Bewertung:

+ kiirzeste Anbindung von L885 Richtung
Flugplatzgelande

+ kaum zusétzliche Versiegelung

- Umfangreicher Grunderwerb flr
Stral3enausbau

- Zusatzliche Belastung der Anwohner
Johannesweg




3. Herangehensweise

3.) Sud
3.1 Anschluss Johannesweg
Auszug Bewertung:

+ kiirzeste Anbindung von L885 Richtung
Flugplatzgelande

+ kaum zusétzliche Versiegelung

- Umfangreicher Grunderwerb flr
Stral3enausbau

- Zusatzliche Belastung der Anwohner
Johannesweg

Variante 3.1

2




3. Herangehensweise

3.) Siid

3.2 Anschluss Knotenpunkt Ernst-Pieper-
Stral3e / Tecklenburger Stral3e Richtung
L885 bzw. L875

2 | Intan/ariantan

AT e

il

Auszug Bewertung:

+ kurze Anbindung Richtung B212n Anschlussstelle
L875,
Berner Stral3e

- Neubau / Uberbauung von Boden in gréRerem
Umfang



0 3. Herangehensweise

~ 3.) Sud

m 3.2 Anschluss Knotenpunkt Ernst-Pieper-
Stral3e / Tecklenburger Stral3e Richtung
L885 bzw. L875

. 2 | Intan/ariantan

- Neubau / Uberbauung von Boden in groRerem
Umfang

BPR



0 3. Herangehensweise

~ 3.) Sud

m 3.3 Anschluss Ernst-Pieper-Stral3e Richtung L875
Tecklenburg

- 4 Untervarianten

Auszug Bewertung:

+ Verknupfung vorhandener
Verkehrsachsen

+ kaum zusatzlich versiegelte
Flachen
BPR



0 3. Herangehensweise

~ 3.) Sud -

= 3.3 Anschluss Ernst-Pieper-Straf3e Richtung <7
Tecklenburg

- 4 Untervarianten

Flachen

BPR



0 3. Herangehensweise

~ 3.) Sud Auszug Bewertung:

+ Zusatzliche Erschliel3ung
Gewerbeflachen
Flugplatzgelande

- Umfangreicher Grunderwerb

= 3.4 Anschluss Uber
Flughafengelande

Richtung L875 Altenesch
und sudlich

= 4 Untervarianten

BPR



1 3. Herangehensweise

~ 3.) Sud 8
w 3.4 Anschluss uber

Flughafengelande
Richtung L875 Altenesch
und sudlich
%
2 Untervd
: nterva
/X SUD

Wn &
s

BPR



3. Herangehensweise

Hauptkriterien Bewertungsmatrix:

Verkehr
Stadtebau
Wirtschaftlichkeit

Umweltvertraglichkeit



3. Herangehensweise

Unterkriterien Verkehr:

Trassierung der Stralde
wie verlauft die Trasse (Radien)?
angebaut / frei

Knotenpunkte
Anpassung vorhandener Knotenpunkt
Neue Knotenpunkte

Anschluss B212n

In welche Richtung erfolgt ein mdglicher
verkehrlicher Anschluss in Richtung
B212n?

Verkehrliches Ziel Entlastung Ortskern
vom Durchgangsverkehr erreicht?

Ziel durch Verknupfung der Teilereiche
grundsatzlich erreicht! (Detalls
Verkehrsuntersuchung Stufe 2)

Verkehrliches Ziel bessere
ErschlieBung Gewerbeflachen erreicht?

Ist Ziel erreicht oder nur durch
zusatzliche Malhahmen zu erreichen?



3. Herangehensweise

Unterkriterien Stadtebau:

Auswirkungen auf Restflache (Nutzbarkeit,

Zerschneidung)

verlauft die Trasse Uber vorhandene

Verkehrsflachen?

werden durch die Varianten vorhandene

Grunflachen, Gewerbeflachen o. a. durchkreuzt?



3. Herangehensweise

Unterkriterien Wirtschaftlichkeit:

Investitionskosten Stral3e Investitionskosten Larmschutz
Einschatzung anhand Strecke Neubau, In welchem Mal3 ist zusatzlicher
Strecke Umbau, Umbau/Neubau Larmschutz voraussichtlich
Knotenpunkte, Ingenieurbauwerke erforderlich?

Grunderwerbs- einschliel3lich Unterhaltungskosten Stral3e (Zuwachs

Entschadigungskosten befestigte Flachen zum Bestand)

In welchem Mal3 ist Grunderwerb Einschatzung anhand Umfang Neubau

voraussichtlich erforderlich? Stral3e



3. Herangehensweise

Unterkriterien Wirtschaftlichkeit:

Ist Grunderwerb erforderlich?

Was sagt der Eigentiimer der Flachen als Eigentimer

zum Grunderwerb?

Was sagt der Eigentiimer der Flachen als

Gewerbetreibender zur Stral3enfliihrung?



3. Herangehensweise

Unterkriterien Umweltvertraglichkeit:

Mensch Arten und Lebensgemeinschaften
Beeintrachtigung von Eingriffe in wertvolle Biotope
Wohngebauden (u. a. Larm) Nachhaltige Eingriffe in Geholze
Beeintrachtigung Naherholung Eingriffe in geschiitzte Biotope

Betroffenheit besonders geschutzter

Arten
Beeintrachtigung Landwirtschaft

Beeintrachtigung von Schutzgebieten



3. Herangehensweise

Umweltvertraglichkeit:

Flache Wasser
Raumliches Mal3 der Beeintrachtigung Eingriff iIn Wasserschutzgebiete
Boden Eingriff in Oberflachengewasser
Neuversiegelung / Uberbauung Betroffenheit Deichlinie
Bodenbelastungen (Ablagerungen + Beeintrachtigung Grundwasser
Altstandorte)

Betroffenheiten seltener / wertvoller
Boden



3. Herangehensweise

Umweltvertraglichkeit:

Klima / Luft Kultur- und sonstige Sachguter
Eingriffe in klimatische Ausgleichsraume Eingriffe in denkmalgeschitzte
Eingriffe in lufthygienische Ensembles
Ausgleichsraume Beeintrachtigung Landwirtschaft
Belastung durch verkehrsbedingte Larm
Immissionen * Larmemissionen (Verkehrslarm)

Landschaft *

Beeintrachtigung Landschafts- / Ortsbild * Keine Bewertung, Verkehrsuntersuchung erforderlich
(Stufe 2)



1 3. Herangehensweise

m Betrachtung der Kriterien unter verschiedenen

Gesichtspunkten

Gewasser versch. Ordnungen————i>
Auszug

Bodendenkmaler

Landschaftsschutzgebiete

Deichlinie

Altlasten

- Themenkarten sind Grundlage fir die

Bewertung




3. Herangehensweise

Bewertung im Ampelsystem: Ubersetzung in eine

Punktebewertung:
Grun J

Beurteilung/Bewertung:

Gelb .
gunstig

Rot akzeptabel
ungunstig



0 4. Darstellung der Ergebnisse

w Bewertungsmatrix ==

BPR



4. Darstellung der Ergebnisse

Ermittlung der Rangfolge der Varianten der Bereiche Mitte und Sud
Summe der Einzelbewertungen in jedem Hauptkriterium gebildet

Punktsumme durch maximal mdgliche Punktsumme im jewelligen

Hauptkriterium geteilt, (@ Durchschnitt)
Eine Gleichgewichtung aller Hauptkriterien vorgenommen

Punktsumme aller Hauptkriterien gebildet

Rangfolge der Varianten gebildet

(bei gleicher Wichtung aller Hauptkriterien)



1 4. Darstellung der ErgebnissF

Bereich Sid

Bezeichnung

Variante 3.2.2 (+Teil Var. 3.3.1)
= Ermittlung der Rangfolge am

-III

0,20
. Bereich Sid
Variante 3.2.2 (+Teil Var. 3.3.1) 0
_ 0,00
Trassierung der Strafle vorwiegend geradiniger Verlauf mit grofien Radien _
Meuer Knotenpunkt auf LAY 5-HauptstraBe mit
quter Leistungsfahigkeit, 3
Krotenpunkte enge Folge zusdtzlicher Knotenpunkte
Tecklenburger Strafe,
und An der Bahn -0.50
Werlagerung Durchgangsverkehre dber LE75 auf
Anschl 1
rrochiuss B2 10 B212n Anschlussstelle Bardewisch
Werkehrliches Ziel der Gemeinde Entlastung ) . ) ' ) 3
Ortskern vom Durchgangsverkehr erreicht? Ziel durch VerknUpfung mit Bereich Mitte erreicht
Werkehrliches Fiel der Gerneinde ErschlieBung | |ErschlieBung freier Gewerbeflachen Flughafen nur 0,15
Gewerbeflichen erreicht? {iber zusatzliche ErschlieBungssiraBen
1 Zusammenfassung der Kategorien mit Rangfolge
0,20
0,20 0,00
-0,50
0,15
-0,04

BPR



4. Darstellung der Ergebnisse

1.) Bereich Nord

Bereich Nord
(FlughafenstraB3e und

Bezeichnung IndustriestraBe)
Trasse 1

Zusammenfassung der Kategorien mit Rangfolge

VERKEHR 25% 0,60
STADTEBAU 25% 1,00
WIRTSCHAFTLICHKEIT 25% 0,75
UMWELTVERTRAGLICHKEIT 25% 0,90

Summe 100% 0,81

Rangfolge der Untervarianten
einer Hauptvariante

0,81



4. Darstellung der Ergebnisse

2.) Bereich Mitte

Bereich Mitte
(6stlich DeichstraBBe), Verknipfung Bereich
) Nord KP FlughafenstraBe vor Deichschart
Bezeichnung und Bereich Siid ca. nérdliches Ende
Landebahn
Variante 2.1 Variante 2.2
Zusammenfassung der Kategorien mit Rangfolge
VERKEHR 25% 0,80 0,80 —
STADTEBAU 25% 1,00 1,00
WIRTSCHAFTLICHKEIT 25% 0,25 -0,50
UMWELTVERTRAGLICHKEIT 25% 0,90 0,60
Summe 100% 0,74 0,48
R.angfolge der I:Jntervarianten 1 2
einer Hauptvariante

0,74 0,48



4. Darstellung der Ergebnisse

3.) Bereich Sud

Bereich Siid

Anschluss Knotenpunkt Ernst-Pieper-Strafe / Tecklenburger StraBe

Bezeichnung Trasse Johannesweg Richtung LE85 bzw, L875 Anschluss Ernst-Pieper-StraBe Richtung L875 Tecklenburg Anschluss iber Flughafengeldnde Richtung LB75 Altenesch und siidlich
q Variante 3.2.1 (+Teil | Variante 3.2.2 (+Teil | Variante 3.2.3 (+Teil q Variante 3.3.2 (+Teil | Variante 3.3.3 (+Teil | Variante 3.3.4 (+Teil | Variante 3.4.1 (+Teil q q Variante 3.4.4 (+Teil
PR ER Var. 3.3.1) Var. 3.3.1) Var. 3.3.1) UL S Var. 3.3.1) Var. 3.3.1) Var. 3.3.1) Var. 3.4.3) T CEDELE S0 Var. 3.4.3)

Zusamersnduviang der Katagorien mit Mnglalge
VERKEMR Fisy 029 n20 (i) Lol 0.0 .00 0.0 o0 0.0 .40 LR .40
STADTERAL 5% .0 et . oo o ann 0.0 ann nLa .00 nga i
[WIRTSCHAFTUEHKET Fi 1,08 050 0.5 -0.50 0,74 a.50 0,50 .00 .35 -8.25% 0,25 8,50
[LMWELTVERTRAGLICHKET 25 68 a0 1% e T] 1,00 8,90 .85 8,30 0,3 820 0,50 8,35
[summe 100% 0,11 0,03 0,04 0,04 0,69 0,35 0,34 0,08 0,06 0,34 [F3 a1

P - 1 1 1 1 z z 3 3 1 2 3

iner Mauptvariante 1 2 2 2

0,11

0,03

0,04

0,04

0,35

0,34

0,08

0,06

0,34

-0,11




1 4. Darstellung der Ergebnisse

= 3.) Bereich Sid

Bereich Siid

Anschluss Knotenpunkt Ernst-Pieper-Strafe / Tecklenburger StraBe

Anschluss liber Flughafengelande Richtung L875 Altenesch und siidlich

Bezeichnung Trasse Johannesweg Richtung L885 bzw, L875 Anschluss Ernst-Pieper-StraBe Richtung L875 Tecklenburg
; Variante 3.2.1 (+Teil | Variante 3.2.2 (+Teil | Variante 3.2.3 (+Teil - Variante 3.3.2 (+Teil | Variante 3.3.3 (+Teil | Variante 3.3.4 (+Teil | Variante 3.4.1 (+Teil . Variante 3.4.4 (+Teil
Variante 3.1 Var. 3.3.1) Variante 3.3.1 Var. 3.3.1) Var. 3.3.1) Var. 3.3.1) Var. 3.4.3) Variante 3.4.2 Variante 3.4.3 Var. 3.4.3)
Lol 0.0 .00 000 o0 0 .40 LR .40
o hr- a0 neg o.00 noa 10 nan o
-0.40 0.5 a.50 0,50 .00 .35 E-F ) .35 -850
B8 1,00 @90 085 8,30 iK1 8,20 (K] -8,38
-0, 04 0,69 0,35 0,34 0,08 0,06 0,34 {13 ] 0,11
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4. Darstellung der Ergebnisse

Sensitivitatsbetrachtung:

Priorisierung Umwelt

Bezeichnung

Bereich Mitte

(6stlich DeichstraBe), Verkniipfung Bereich Nord KP
FlughafenstraBe vor Deichschart und Bereich Sud
ca. nordliches Ende Landebahn

Bereich Sud

Anschluss Ernst-Pieper-StraBe Richtung L875 Tecklenburg

Anschluss Uber
Flughafengelande
Richtung L875 Altenesch

und sudlich
Variante 2.1 Variante 2.2 Variante 3.3.1 BELIE L SRR (LR LTS | Bel i AR (A LR Variante 3.4.2
3.3.1) 3.3.1)

Zusammenfassung der Kategorien mit Rangfolge

VERKEHR 5% 0,80 0,80 0,00 0,00 0,00 0,40
STADTEBAU 5% 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 1,00
WIRTSCHAFTLICHKEIT 5% 0,25 -0,50 0,75 0,50 0,50 -0,25
UMWELTVERTRAGLICHKEIT 85% 0,90 0,60 1,00 0,90 0,85 0,20
Summe 100% 0,87 0,58 0,94 0,79 0,75 0,23
Rangfolge der Untervarianten einer 1 2 ! 2 2 L
Hauptvariante 1 2 2 \




4. Darstellung der Ergebnisse

Sensitivitatsbetrachtung:

Priorisierung Stadtebau

Bezeichnung

Bereich Mitte

(6stlich DeichstraBe), Verkniipfung Bereich Nord KP
FlughafenstraBe vor Deichschart und Bereich Siid
ca. nordliches Ende Landebahn

Bereich Siid

Anschluss Ernst-Pieper-StraBe Richtung L875 Tecklenburg

Anschluss Uber
Flughafengelande
Richtung L875 Altenesch
und stidlich

Variante 3.3.2 (+Teil Var.

Variante 3.3.3 (+Teil Var.

Variante 2.1 Variante 2.2 Variante 3.3.1 Variante 3.4.2
3.3.1) 3.3.1)

Zusammenfassung der Kategorien mit Rangfolge

VERKEHR 5% 0,80 0,80 0,00 0,00 0,00 0,40
STADTEBAU 85% 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 1,00
WIRTSCHAFTLICHKEIT 5% 0,25 -0,50 0,75 0,50 0,50 -0,25
UMWELTVERTRAGLICHKEIT 5% 0,90 0,60 1,00 0,90 0,85 0,20
Summe 100% 0,95 0,90 0,94 0,07 0,07 0,87
Rangfolge der Untervarianten einer 1 2 ! 2 2 !
Hauptvariante 1 * 3 2




1 4. Darstellung der Ergebnisse

m Trasse Vorzugsvariante aus
Bewertungsmatrix
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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Weiteres Vorgehen:

/ Senden Sie gern lhre Fragen und Anregungen bis 31.12.2020 an:

| buergermeister@lemwerder.de

—

~ Beantwortung der Fragen und Anregungen und Vorstellung der
~ Ergebnisse in kommunalen Gremien im Januar 2021
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mailto:buergermeister@lemwerder.de

